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. 7 «1a bealj‘te essentlellé des allées d?arbres ».

Les:allées &’ arbres et leur beaute
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I« « Les historiens font I’éloge de la
voie qui, dans la cité égyptienne
) de Boubastis, conduisait au

#8 temple : large de quatre plethres,
Leon Battista Alberti

peraiiai. pavée de pierres d’excellente

manuscrit,

vers 1485

qualité, plantée de chaque coté
d’arbres immenses, elle traversait
le forum en ligne droite ».



Andrea Palladio,
I guattro libri
dell'architettura,
trontiscipe, 1570

1 « Et comme les grandes rues

recolvent un notable
accroissement de beauté par la
ograndeur des maisons qui les
bordent, de meéme les chemins de
la campagne demandent a etre

bordés de grands arbres, pour
récréer et désennuyer esprit des
passants, leur donnant encore de
ombre et du rafraichissement
dans les chaleurs d’été ».



Andrea Palladio, Villa Barbaro, Maser,
1550-1560



Passage de l'itinéraire de Paris a Lyon
a 1a hauteur de I'Essonne,

Atlas Trudaine-Perronet

75 cm x 30 cm, 1/8640¢

< détail



« Quand il y a plus d’un parti a prendre pour
'alignement, il est important d’en comparer les
avantages et la dépense, et st le plus beau n’est pas le
plus colteux, ou meme s’il n’excede que légerement la
dépense de lautre, 1l faut toujours le préférer. »

Philibert Orry, Mémoire sur la conduite du travail par corvées, 1737.



Coupe d'une vanne d'alimentation du canal de I'Ourcq, 1812

Avant-port de
La Roche,
canal de
Bourgogne,

1811
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« Profils de routes en plaine »
par A. U. Quilhet, éleve a I’Ecole
des ponts et chaussées

de 1797 a 1800




Pierre Charles Lesage, carte d’étude, Ecole nationale des ponts et chaussées, 1775
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« Il faut regarder une ville comme une
foret. Les rues de celle-1a sont les routes

de celle-c1 ; et dotvent étre percées de

- meéme. [...] i1l faut qu'un Le Notre en

dessine le plan, [...] qu'ici on apercoive

une ¢étoile, 1a une patte d'oie ; de ce coté
des routes en épi ; de l'autre, des routes
en éventail ; plus loin des paralléles ;
partout des carrefours de dessin et de

fioure différente ».



Plan de Versailles, 1724

1700)

Le Nétre (1613-

é

Andr

Portrait par Carlo Maratta, vers 1679-1681
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Croquis de Le Notre pour le chemin de Versailles a Paris, vers 1670-1680




Louis Savot (15797-1640)

LARCHITECTVRE

FRANCOISE

DES BASTIMENS
PARTICVLIERS.

Compofce par M® Lovis Savor, Medecin dn
Roy, ¢ de la Facultéde Medecine en
! Inmrfr de Paris.
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Des debors du éaﬂfmm: , & des

moyens de faire un Echo. .
ar_r;'ﬁcief.'

Cﬁamfﬁx—: XXIX.

'ENTREE cio:t auoir ;u dc-
hors vne placc crandc & Ipa-

nculc »auec vie aucuuc a.l:rms al-
D A L S

[’entrée [du batiment]| doit avoir au-
dehors une place grande et spacieuse,
avec une avenue 2 trots allées, la plus
longue qu’on pourra, I'allée du milieu
ayant quelque quatre toises de large, et
les deux autres la moitié. Ces trois
allées seront revetues d’arbres a
ombrages, et de palissades entre les
arbres. Tout le long de cette avenue
sera fermé de part et d’autre de deux
fossés éloignés du pied des arbres

d’une toise.



Jacques Boyceau (c. 1560-1635)

Traité du jardinage, 1638

DV IARDINAGE

7L

CHAPITRE 1V.

Des Altécs ¢ longs promenoirs.

e E s Alicesfont neccilairesaux lardins, tant pourfet-
£ ~ nirde promcnoirs,quc pou:l'vfagc 8¢ feruitude des
2y cholks qui y font plantées: Le cour du lardin & de-
L% partement principal en doic eftre faic, & par elles
22018 lont bien & & propos marqudesles formes &cleselpa-
] ccs, pourlesherbes 8¢plantes, ou pourles onurages,
¥ 5% parcerses, & bofquers. Elles doiucc eftre proportion-
I’e“*_v"-'é‘i”\i‘* néesdelargeur aueclenrloguear, 8zance l2 hautcor
de leurs bordures, on palliffades, faifant encor (pource regurd) diffeséce
des coauertes, ancc les ddconucrees, pour trouuct yne grace agreable
quis’y renconcrs, delaquelle on ac peur doanci mefureiulte, quine puif-
fc seltendre a plus ow moins. Mais nous teconnoiffons que le couuers
qui pous cocloft, & ofte legrand air, fait {embler Vefpace plus grand,
que quand l'air & la vené font libres; de forre que les Ailées conuertes
doiucnt anoir moinsde largeur propertionnéealeurlongucur que lesdé-
councrres , outre qu'clles fonc plus faciles & couuriz eftant eltroites.
Leshauges pallifiades ancontraire vous contraignentles coftez, f vous
nerrouuez largeur(t utfifante pourcegarder aifément fa hauteur, 8¢ voir
l'aic qui vient d'en haue, & faur dcelles-cy grandch:gcur,('urlaqu:llc
encor ka haurcur de la paliiffade doit cltre mefutée, luy dosnantlesdeux
tices de la lacgeur de V'Allée. De celles qui font fore longues, les plus
larges que fay veué m'one {emblé les plus bellcs, ainfi quil (¢ voir anx
Tusileries 'Alléc Qrmes, quia trente picds de large, beancoup plus
belleque lesdeux de Plaranes qui lont és coltez, quien ont {feulement
vingr,fur troisrc:ns woifes de longuenr, ores qu’:ﬂcs foient couu|:n:cs:

Quand vous promenant vous [...]
raccourcissez [l'allée d’ormes] a certain point
que la perspective montre, la ou finit
I’étrécissement qui se fait par le défaut de la
vue, vous trouverez une proportion plus
belle, que quand vous la voyez en sa longueur
entiere. Bt c’est a ce point la que montre la
perspective la juste longueur de toutes allées,
qui y voudrait observer la perfection. Mais on
les désire souvent plus longues, soit atin
qu’elles contiennent tout ’espace qu’on veut

embellir, ou afin qu’elles servent de voie pour

aller loin.



Antoine-Joseph Dezallier . .
d’Argenville (1680-1765) Les allées des dans les jardins sont comme

les rues d’une ville, elles servent de
communication d’un lieu 2 un autre et sont
comme autant de guides et de routes pour
conduire partout dans un jardin. Outre

l'agrément et la commodité que les allées

otfrent sans cesse pour la promenade, elles

La Théorie et la pratique du

v 1700 font une des principales beautés des jardins,

quand elles sont bien pratiquées et bien

CHAPITRE V.
DES ALLEES, CONTRE-ALLEES,

dressées.
Liggesremaens:  On distingue de plusieurs sortes d’allées, les
B T couvertes et les découvertes, les allées

LT simples et les doubles. |[...]
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Versailles, le trident coté ville
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Pierre Aveline, Cours la Reine, 1616.



Alexandre Pau de Saint-Martin, L.e Boulevard des Capucines et la Rue Basse-du-Rempart, vers 1820
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' Joseph-Marie Saget,
Plan de la ville de

(%
* Toulouse, 1777




Louis de Mondran,
Plan d’une promenade

publique a Toulouse
(projet de ’'Ovale), 1752




» PROFILS DE. VOIES PUBLIOUES

Adolphe Alphand, Les promenades de Paris, Partis, ]. Rothschild, 1867-1873
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GRECIAN AND GOTHIC ARCHITECTUR
. [he next bold effont of Gshion was that of departing from
ho Saa - e the egui-distant spaces, and teees were planted e patches of
= clumps, square or ronnd, allernately shewing and hiding the
A view on cach sude of the road; and where no view was reguired,
— = = s - 1 shreen or double row of trees entively shut out one side, while
BY | i i the other the view was oceasionally admitted, Dot sill at
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Humphry Repton, Fragments
on the Theory of Landscape
Gardening, 1810.
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F-L. Olmsted, C. Vaux, Prospect Park, Brooklyn, 1871




F-L. Olmsted, C. Vaux, Prospect Park, Brooklyn, 1871




CLAY OF BiIROVKILYLY .

FROM THE EASTERN PART OF THE CITY
TO
THE PLAZA.
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F-L. Olmsted, Eastern parkway, Brooklyn, 1868
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Eastern parkway, Brooklyn, vu depuis Grand Army Plaza, 1901-1906




Le projet de « parkway » que nous proposons maintenant marque
encore une nouvelle étape, le mail étant a nouveau divisé en deux
parties pour faire place a une route centrale, aménagée expressément
en référence aux allées cavalieres et carrossables, les voies de
circulation, ordinairement pavées, avec leurs trottoirs dallés restent
encore a ’extérieur du mail public pour les piétons, comme dans
'exemple de Berlin. Le projet de cette facon prévoit pour chacun des
différents besoins que nous avons examinés jusqu’a présent, de donner
acces aux buts de la circulation ordinaire pour toutes les maisons qui le
bordent, d’otfrir une route spéciale pour les conducteurs et les
cavaliers sans croiser de véhicules utilitaires, et fournir d’amples
chemins publics, avec de la place pour des sieges et avec des bordures
de pelouse dans lesquelles les arbres peuvent développer leur caractere
le plus majestueux. Il devrait contenir six rangées d’arbres, et I’espace
de 80 m entre deux maisons constituerait une barricre parfaite contre
la propagation du feu.

Olmsted, Vaux & co, Report of the Landscape Architects and Superintendents, 1er janvier 18068.
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Back Bay Fens, Boston, 1887




THE SANITARY IMPROVEMENT OF
\ L \ cC | [l (=
MUODY RIVER

PFROMENALY

JAMAICA POND

PLAN OF THE PARKWAY BETWEEN
MUDDY RIVER GATE HOUSE AND JAMAICA PARK

E-L. Olmsted, The Muddy River, Boston, 1881 et 1892
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Olmsted, Beacon Street, Boston, 1886 B5S SECTION PF AVENUE HETWEEN WASHINCTON
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Olmsted, Massachusetts Avenue, Boston, 1886



Parkway, Boston, 1876
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EL. Olmsted, Riverside



1879

L'ART DES JARDINS
TRAITE GENERAL

A’ﬂhl\ ET JARDINS
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Fig. 10%4. — Profil de I'avenue ou « Park Way » de Brooklyn (Btats-Unis).



LAMENAGEMENT DES ROUTES NATIONALES

fémob |e

1932 Urbanisme n°59,
nov-déc 1937
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Alwin Seifert, Iz Zeitalter des Autobahn Munich-Salzbourg, 1934
Lebendigen, Natur-Heimat-
Technik, 1941



LA NAZIONE
INTERA DEVE
ESSERE UN
GIARDINO
LE STRADE
S 1 AN O
ALBERATE
CREANDO VERI
ELEMENTI DI
PAESAGGIO =

Pietro Porcinai, Domus, n° 115, 1937




LA NAZIONE
INTERA DEVE

Essere un  La nation entiere

CIARDINO  doit &tre un jardin.
LE STRADE

s 1 4 N o Lesroutessontbordées

fteEraTE d'arbres, créant de véritable
CREANDO VERI

eement: o1 €léments de paysage.
PAESAGGIO

Pietro Porcinai, Domus, n° 115, 1937




L’HOMME
LE JARI)IN

“PFRESENCES”
PLON

3 mille

1950

« Pour faire aimer la France ensemble aux
Francais et aux étrangers, 'urbaniste
composera par ces plantations un hymne a
la France. Par les fleurs et les arbres, les
routes nationales et les chemins de fer, ces
routes nationalisées, les sentiers et les
pistes, [...] chanteront un cheeur a
plusieurs voix [...]. Enfin le touriste, soit
francais, soit étranger, I'un avec
reconnaissance, I'autre avec admiration

pensera : la France est un beau jardin. »






