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« La beauté essentielle des allées d’arbres »

Les allées d’arbres et leur beauté

L’art routier comme 
branche 

de l’art des jardins



« Les historiens font l’éloge de la 

voie qui, dans la cité égyptienne 

de Boubastis, conduisait au 

temple : large de quatre plèthres, 

pavée de pierres d’excellente 

qualité, plantée de chaque côté 

d’arbres immenses, elle traversait 

le forum en ligne droite ». 

Leon Battista Alberti

De re aedificatoria, 

manuscrit,

vers 1485



« Et comme les grandes rues 

reçoivent un notable 

accroissement de beauté par la 

grandeur des maisons qui les 

bordent, de même les chemins de 

la campagne demandent à être 

bordés de grands arbres, pour 

récréer et désennuyer l’esprit des 

passants, leur donnant encore de 

l’ombre et du rafraîchissement 

dans les chaleurs d’été ». 

Andrea Palladio, 

I quattro libri

dell'architettura, 

frontiscipe, 1570



Andrea Palladio, Villa Barbaro, Maser, 

1550-1560 



Passage de l’itinéraire de Paris à Lyon 

à la hauteur de l’Essonne, 

Atlas Trudaine-Perronet 

75 cm x 30 cm, 1/8640e

< détail



« Quand il y a plus d’un parti à prendre pour 

l’alignement, il est important d’en comparer les 

avantages et la dépense, et si le plus beau n’est pas le 

plus coûteux, ou même s’il n’excède que légèrement la 

dépense de l’autre, il faut toujours le préférer. »

Philibert Orry, Mémoire sur la conduite du travail par corvées, 1737.



Coupe d'une vanne d'alimentation du canal de l'Ourcq, 1812

Avant-port de 

La Roche, 

canal de 

Bourgogne, 

1811



« Profils de routes en plaine » 

par A. U. Quilhet, élève à l’École 

des ponts et chaussées 

de 1797 à 1800



Pierre Charles Lesage, carte d’étude, École nationale des ponts et chaussées, 1775



« Il faut regarder une ville comme une 

forêt. Les rues de celle-là sont les routes 

de celle-ci ; et doivent être percées de 

même. [...] il faut qu'un Le Nôtre en 

dessine le plan, [...] qu'ici on aperçoive 

une étoile, là une patte d'oie ; de ce côté 

des routes en épi ; de l'autre, des routes 

en éventail ; plus loin des parallèles ; 

partout des carrefours de dessin et de 

figure différente ». 

1753



André Le Nôtre (1613-1700)

Portrait par Carlo Maratta, vers  1679-1681

Plan de Versailles, 1724



Croquis de Le Nôtre pour le chemin de Versailles à Paris, vers 1670-1680



Louis Savot (1579?-1640) 

1re éd. : 1624

L’entrée [du bâtiment] doit avoir au-

dehors une place grande et spacieuse, 

avec une avenue à trois allées, la plus 

longue qu’on pourra, l’allée du milieu 

ayant quelque quatre toises de large, et 

les deux autres la moitié. Ces trois 

allées seront revêtues d’arbres à 

ombrages, et de palissades entre les 

arbres. Tout le long de cette avenue 

sera fermé de part et d’autre de deux 

fossés éloignés du pied des arbres 

d’une toise.



Jacques Boyceau  (c. 1560-1635)

Quand vous promenant vous […] 

raccourcissez [l’allée d’ormes] à certain point 

que la perspective montre, là où finit 

l’étrécissement qui se fait par le défaut de la 

vue, vous trouverez une proportion plus 

belle, que quand vous la voyez en sa longueur 

entière. Et c’est à ce point là que montre la 

perspective la juste longueur de toutes allées, 

qui y voudrait observer la perfection. Mais on 

les désire souvent plus longues, soit afin 

qu’elles contiennent tout l’espace qu’on veut 

embellir, ou afin qu’elles servent de voie pour 

aller loin.

Traité du jardinage, 1638



Antoine-Joseph Dezallier 

d’Argenville (1680-1765) Les allées des dans les jardins sont comme 

les rues d’une ville, elles servent de 

communication d’un lieu à un autre et sont 

comme autant de guides et de routes pour 

conduire partout dans un jardin. Outre 

l’agrément et la commodité que les allées 

offrent sans cesse pour la promenade, elles 

font une des principales beautés des jardins, 

quand elles sont bien pratiquées et bien 

dressées.

On distingue de plusieurs sortes d’allées, les 

couvertes et les découvertes, les allées 

simples et les doubles. […]

La Théorie et la pratique du 

jardinage, 1709



Versailles, le trident côté ville



Jean La Caille, Champs Élysées 

et Cours la Reine, 1714.



Pierre Aveline, Cours la Reine, 1616.



Alexandre Pau de Saint-Martin, Le Boulevard des Capucines et la Rue Basse-du-Rempart, vers 1820



Joseph-Marie Saget, 

Plan de la ville de 

Toulouse, 1777



Louis de Mondran,

Plan d’une promenade 

publique à Toulouse 

(projet de l’Ovale), 1752



Adolphe Alphand, Les promenades de Paris, Paris, J. Rothschild, 1867-1873



Humphry Repton, Fragments 

on the Theory of  Landscape 

Gardening, 1816.



F.-L. Olmsted, C. Vaux, Prospect Park, Brooklyn, 1871



F.-L. Olmsted, C. Vaux, Prospect Park, Brooklyn, 1871



F.-L. Olmsted, Eastern parkway, Brooklyn, 1868



Eastern parkway, Brooklyn, vu depuis Grand Army Plaza, 1901-1906



Le projet de « parkway » que nous proposons maintenant marque 

encore une nouvelle étape, le mail étant à nouveau divisé en deux 

parties pour faire place à une route centrale, aménagée expressément 

en référence aux allées cavalières et carrossables, les voies de 

circulation, ordinairement pavées, avec leurs trottoirs dallés restent 

encore à l’extérieur du mail public pour les piétons, comme dans 

l’exemple de Berlin. Le projet de cette façon prévoit pour chacun des 

différents besoins que nous avons examinés jusqu’à présent, de donner 

accès aux buts de la circulation ordinaire pour toutes les maisons qui le 

bordent, d’offrir une route spéciale pour les conducteurs et les 

cavaliers sans croiser de véhicules utilitaires, et fournir d’amples 

chemins publics, avec de la place pour des sièges et avec des bordures 

de pelouse dans lesquelles les arbres peuvent développer leur caractère 

le plus majestueux. Il devrait contenir six rangées d’arbres, et l’espace 

de 80 m entre deux maisons constituerait une barrière parfaite contre 

la propagation du feu. 

Olmsted, Vaux & co, Report of  the Landscape Architects and Superintendents, 1er janvier 1868.



Buffalo Park system, 1876



Back Bay Fens, Boston, 1887



F.-L. Olmsted, The Muddy River, Boston, 1881 et 1892



1892Olmsted, Beacon Street, Boston, 1886



Olmsted, Massachusetts Avenue, Boston, 1886



Parkway, Boston, 1876





F.L. Olmsted, Riverside



1879



Urbanisme n°59, 

nov-déc 1937

1932



 Aménagement du bord de mer 

constitué par une plage

 route avec voies séparées, 

coupes types 

Henri Prost, projet d’aménagement 

pour la Côte d'Azur varoise, 1923



Alwin Seifert, Im Zeitalter des 

Lebendigen, Natur-Heimat-

Technik, 1941

Autobahn Munich-Salzbourg, 1934



Pietro Porcinai, Domus, no 115, 1937



Pietro Porcinai, Domus, no 115, 1937

La nation entière 
doit être un jardin. 
Les routes sont bordées 
d'arbres, créant de véritable 
éléments de paysage.



« Pour faire aimer la France ensemble aux 

Français et aux étrangers, l’urbaniste 

composera par ces plantations un hymne à 

la France. Par les fleurs et les arbres, les 

routes nationales et les chemins de fer, ces 

routes nationalisées, les sentiers et les 

pistes, […] chanteront un chœur à 

plusieurs voix […]. Enfin le touriste, soit 

français, soit étranger, l’un avec 

reconnaissance, l’autre avec admiration 

pensera : la France est un beau jardin. »

1950



2018


